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(54) Bezeichnung: Kupplungsanordnung in einem Automatgetriebe mit bauraumsparender Kuhlmittetversorgung 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Kupp- 
lungsanordnung in einem Automatgetriebe, mit zwei axial 
t)enachbarten Lamellenkupplungen (B, E), denen jeweils 
eine Kolben-Zylinder-Anordnung zuraxialen Kupplungsbe- 
tatigung, jeweils ein Druckausgteichsraum fur einen dyna- 
mischen Kupplungsbetatigungsdruckausgleich sowie je- 
weils Mittel zur Schmier- beziehungsweise Kuhlmedium- 
versorgung zugeordnet sind. Zur Reduzierung der axialen 
Bauiange eines soichen Getriebes wird vorgeschlagen. die 
Lamellenpakete beider Kupplungen (B, E) radial uberein- 
ander anzuordnen, den Oruckausgleichsraum (25) fur die 
radial auf^ere Kupplung (B) axial an den Druckraum (8) fur 
die Betatigung des Kolbens (17) der radial inneren Kupp- 
lung (E) angrenzen zu lassen und den Schmier- bezie- 
hungsweise Kuhlmediumstrom (30) fur die radial auftere 
Kupplung (B) direkt aus dem Oruckausgleichsraum (25) fur 
die Betatigung der aufieren Kupplung (B) abzugreifen. 




DE 1 03 33 431 A1 2005.02. 1 0 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betritft eine Kupplungsanord- 
nung in einem Automatgetriebe mit bauraumspiaren- 
der Kuliimittelversorgung gemall dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1 . 

Stand der Technik 

[0002] Fur die Anordnung von Kupplungen und de- 
ren Betatigungsvorriciitungen in Automatgetrieben 
gibt as vielfaltige bel<annte Beispiele. So zeigt die US 
6,120,410 eine Kupplungsanordnung in einenn Auto- 
matgetriebe, bei der ein im Querschnitt etwa topffor- 
JTiigf^ausgelpildetes B.auteil ais Auflenlamellentrager 
ausgeblldet ist. Radial innerhalb dieses Auf^enlamel- 
lentragers sind die Ihnen- und AuRenlamellen von 
zwei axial hebeneinander und auf gleicher radlaler 
Hohe angeordneten Lamellenl<upplungen, Kol- 
ben-Zyiinder-Anordnungen mit jeweils einem Betati- 
gungskolben fur die Betatigung der beiden Kupplun- 
gen sowie Druckausgleichsraume fur einen dynaml- 
schen Drucl<ausgleich hinsichtlich der Betatigungs- 
kraft der Betatigungskolben ausgebildet. 

[0003] Zudem ist es aus dieser Druckschrifl be- 
kannt. einen Druckausgleichsraum unter Nutzung ei- 
nes Kupplungskolbens und einer sogenannten Stau- 
scheibe zu bilden, sowie zwischen der Stauscheibe 
und dem Kolben eine Ruckstellfeder anzuordnen. 
Eine Schmiermittelzufulir zu dem Druckausgleichs- 
raum erfolgt ubereine Schmiermittelbohrung des Au- 
flenlamellentragers. 

[0004] Daruber liinaus ist aus der nicht vorveroffent- 
llciiten DE 102 48 172 der Anmelderin ein Automat- 
getriebe mit einer Lamellenl<upplung bekannt, die 
eine innerlialb eines Lamellentragers angeordnete 
Servoeinrichtung In Form einer Kolben-Zylinder-An- 
ordnung mit dynamischem Druckausgleich zur Beta- 
tigung einer Kupplung aufweist. Aufierdem gehoii zu 
diesem Automatgetriebe ein Planetenradsatz mit ei- 
nem Planetentrager. 

[0005] Die Servoreinrichtung dieses Getriebes be- 
steht aus einem Kolben, der zusammen mit einer ent- 
sprechend ausgebiideten Wand des Lamellentragers 
einen Druckraum bildet. Eine Druckbeaufschlagung 
dieses Druckraumes uber eine Druckmittelzufuhr- 
bohrung im Lamellentrager bewlrkt nach Oberwin- 
dung der Ruckstellkrafl einer Ruckstellfeder eine axi- 
ale Verschiebung des Kolbens gegen die Lamellen. 

[0006] Auf der dem Druckraum gegeniiber liegen- 
deri Seite des Kolbens ist ein Dmckausgleichsraum 
angeordnet. uber den ein infolge der Kupplungsrota- 
tton auftretender dynamlscher Druck auf die Kupp- 
lung zumindest annahrend ausgegliclien wird. Hierzu 
wird der Druckausgleichsraum mit einem Schmier- 
mittel befullt, welches uber eine in einer Nabe des La- 



mellentragers angeordnete Schmiermittelbohrung 
zugefuhrt wird. Dabei wird bei diesem bekannten Ge- 
triebe der radial unterhalb der Kupplungslamellen an- 
geordnete Druckausgleichsraum durch eine proftlier- 
te Distanzscheibe ais axial feslstehende Stauscheibe 
sowie durch einen topfformigen Abschnitt des axial 
verschiebbaren Betatlgungskolbens gebildet. 

[0007] Die Schmiermiltelversorgung der Planeten- 
rader sowie zur Versorgung des Druckausgleichrau- 
mes erfolgt zudem iiber eine gemeinsame Schmier- 
mittelzufiihrung, die im Berelch des Innendurchmes- 
sers der profilierten Distanzscheibe angeordnet ist 
und von der bereits erwahnten Schmiermittelzufuhr- 
bohrung gespeist wird. Dabei erfolgt am radial inne- 
rer Schmiermitteleingang in die Druckausglelchkam- 
mer eine Aufteilung des Schmiermittelsstroms aus 
der Schmiermlttelversorgungsbohrung In zwel Tell- 
strome, von denen ein Teilstrom in die Druckaus- 
gleichskammer und ein zweiter Teilstrom in eine 
Schmiemiittelkammer nahe den Planetenradern ge- 
leitet wird. 

[0008] Zur Erzielung einer mogllchst kurzen Baulan- 
ge der Kupplungsanordnung ist be! diesem Getriebe 
vorgesehen, dass die profilierte Distanzscheibe uber 
ihrem Umfang verteilte axial gepragte Wellungen ra- 
dialer Richtung aufweist, deren durch die axiale Pra- 
gung gebildeten Nuten entweder mit einer Schmier- 
mittelkammer zur Schmierung der Planetenrader 
Oder mit dem Druckausgleichraum fiir den Kupp- 
lungsbetatigungskoiben in Verblndung stehen. 

Aufgabenstellung 

[0009] Vor diesem Hintergrund ist es die Aufgabe 
der Erfindung, eine Kupplungsanordnung fiir ein Au- 
tomatgetriebe vorzustellen, die sehr bauraumspa- 
rend sowohl die Versorgung von wenlgstens einem 
Druckausgleichsraum und von wenlgstens einer La- 
mellenkupplung mit einem Schmier- beziehungswei- 
se Kuhlmittel ermogllcht, 

[0010] Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs, wahrend vor- 
teilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
ErTindung den Unteranspruchen entnehmbar sind. 

[0011] Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, 
dass eine Aufteilung des Schmier- und/oder Kuhlmit- 

telstroms gemaB der DE 102 48 172 nicht notwenig 
ist, sondern dass sich die zumindest eine Kupplung 
auch aus der Druckausgleichskammer fiir den zu- 
mindest einen Kupplungsbetatigungskolben mit dem 
Schmier- und/oder Kuhlmittel speisen lasst. 

[0012] Die Erfindung geht daher von einer Kupp- 
lungsanordnung fiir ein Automatgetriebe mit zwei axi- 
al benachbarten Lamellenkupplungen B, E aus, de- 
nen jeweils eine Kolben-Zyllnder-Anordnung zur axi- 
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alen Kupplungsbetatigung, jeWeils ein Druckaus- 
gleichsraum fur einen dynamischen Kupplungsbeta- 
tigungsdruckausgleich sowie jeweils Mittel zur 
Schmier- beziehungsweise Kuhlmediumversorgung 
zugeordnet sind. Bei diesem Getriebe ist nun erfin- 
dungsgemaH vorgesehen, dass Lamellenpakete der 
beiden Kupplungen B, E radial ubereinander ange- 
onjnet sind, dass die Kolben-Zylinder-Anordnungen 
zur Betatigung der beiden Kupplungen B, E zumin- 
dest weitgehend axial nebeneinander angeordnet 
sind, dass derDruckausgleichsraumfurdie radial au- 
f^ere Kupplung B axial an den Druckraum fur die Be- 
tatigung des Kolbens der radial inneren Kupplung E 
angrenzt, und dass der Schmier- beziehungsweise 
Kuhlmediumstrom fur die radial autiere Kupplung B 
- direkt aus dem Druckausgleichsraum fur die Betati- 
gung dbr auf^ereh Kupplung B abgreifbar ist. 

[0013] In einer Ausgestaltung der Erfindung ist vor- 
gesehen, dass zwischen dem Druckraum zur Betati- 
gung des Kolbens der radial inneren Kupplung E und 
dem Druckausgleichsraum fur den Kolben der radial 
auReren Kupplung B ein Lamellentrager angeordnet 
ist. an dem die Innenlamellen der auBeren Kupplung 
B sowie die Au&enlamellen der inneren Kupplung E 
gemeinsam drehfest und axial verschiebltch befestigt 
sind. 

[0014] In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, 
wenn dieser gemeinsame Lamellentrager an selnem 
radial inneren Abschnitt mit einer Nabe verbunden 
ist, die auf einer Getriebewelle angeordnet ist. 

[0015] . AuHerdem wird es bevorzugt, wenn auf der 
Nabe ein Betatigungszyllnder angeordnet ist In des- 
sen topfartlgen Offnung unter Bildung eines Druck- 
raumes ein radial innerer Abschnitt des Kolbens zur 
Betatigung der aulieren Kupplung B axial verschteb- 
bar gefuhrt ist. 

[0016] Der Betatigungszyllnder kann in einer ande- 
rer Ausgestaltung der Erfindung aber auch zweiteilig 
ausgebildet seln. wobei dessen radial innere Wand 
durch die Auflenseite der Nabe sowie dessen axiale 
Ruckwand und radial audere Wand durch ein auf der 
Nabe aufgestecktes und mittels eines Sicherungsrin- 
ges axial gesicherten Bauteils realisiert ist. 

[0017] Zur Reduzierung des Montageaufwandes 
kann zudem vorgesehen sein, dass an der Innenseite 
des axial ausgerichteten Abschnltts des genannten 
Druckzylinders ein Dichteelement anvulkanisiert ist. 

[0018] Zur Minimierung der axialen Baulange des 
Automatgetriebes wird erfindungsgemad zudem vor- 
geschlagen, dass die axial von dem Druckraum der 
Kolben-Zylinder-Anordnung fur die radial aullere 
Kupplung B wegweisenden Seite und der radial Inne- 
re Abschnitt des gemeinsamen Lametlentragers den 
Druckausgleichsraum fur den Betatigungskolben fur 



die radial aul^ere Kupplung B bilden. 

[0019] Um eine Ruckstellbewegung des Betati- 
gungskolbens fur die auSere Kupplung B bei nach- 
lassendem Betatigungsdruck zu gewahrleisten, wird 
zudem vorgeschlagen, dass in dem vorgenannten 
Betatigungskolben zugeordneten Druckausgleichs- 
raum ein Ruckstellelement angeordnet ist. das sich 
mit seinem einen Ende an diesem Betatigungskolben 
und mit seinem anderen Ende an einem radial inne- 
ren Abschnitt des gemeinsamen Lameilentragers di- 
rekt Oder indirekt abstutzt 

[0020] Um nun sehr bauraumsparend das Kiihl- be- 
ziehungsweise Schmiermittel aus dem Druckaus- 
gleichsraum fur den Betatigungskolben der radial au- 
Reren Kupplung B zur letzteren transportieren zu 
konnen, ist in einer weiteren, sehr wichtigen Ausge- 
staltung der Erfindung vorgesehen. dass in diesem 
Druckausgleichsraum ein im wesentlichen radial aus- 
gerichtetes Staublech an dem axial inneren Abschnitt 
des gemeinsamen Lameilentragers derartig befestigt 
ist, dass zwischen diesen beiden Bauteilen ein Kuhl- 
beziehungsweise Schmiermittelfuhrungsraum gebil- 
det ist, der zu der auHeren Kupplung B fuhrt. 

[0021] Vorzugsweise Ist dazu das Staublech so aus- 
gebildet, dass dieses in einem radial inneren Ab- 
schnitt eine Durchtrittsoffnung aufweist, durch die 
Kuhl- beziehungsweise Schmiermittel aus dem 
Druckausgleichsraum fur die auflere Kupplung B in 
den Kuhl- beziehungsweise Schmiermittelfuhrungs- 
raum eintreten kann. 

[0022] Zur Weitedeitung des Kuhl- beziehungswei- 
se Schmiermittels wird bevorzugt, dass im Bereich ei- 
nes radial aulieren Abschnitts des Staubleches in 
dem gemeinsamen Lamellentrager eine radiale Off- 
nung ausgebildet ist, durch die das die Kuhl- bezie- 
hungsweise Schmiermittel aus dem Kiihl- bezie- 
hungsweise Schmiermittelfuhrungsraum hiridurch- 
treten kann. 

[0023] Radial oberhalb der Offnung in dem gemein- 
samen Lamellentrager zwischen diesem Lamellen- 
trager und einem radial aulieren Abschnitt des Beta- 
tigungskolbens fur die radial innere Kupplung E ist in 
Weiterbildung der Erfindung ein Stromungskanal fur 
den Kuht- beziehungsweise Schmiermittelstrom aus- 
gebildet, der letztlich zu dem gemeinsamen Lamel- 
lentrager fur belde Kupplungen E. B fuhrt. 

[0024] Um den Kiihl- beziehungsweise Schmiermit- 
telstrom von der Innenseite des gemeinsamen La- 
meilentragers zu den Kupplungslamellen leiten zu 
konnen. kann zudem vorgesehen sein, dass in einem 
achsparallel ausgerichteten Abschnitt des gemeinsa- 
men Lameilentragers radial ausgerichtete Offnungen 
ausgebildet sind, durch die der KGhl- beziehungswei- 
se Schmiermittelstrom direkt zu den Lamellen der au- 



DE 103 33 431 A1 2005.02.10 



lieren Kupplung B geleitet wird. 

[0025] Ein weiterer positiver Aspekt der Erfindung 
betriffl die axlale Anordnung derKolben in bezug auf 
den gemeinsamen LameNenlrager. So ist bevorzugt 
vorgesehen, dass im radialen Bereich der inneren 
Kupplung E die beiden Betatigungskolben axial un> 
mittelbar rechts- und linksseltig neben dem gemein- 
samen Lamellentrager angeordnet sind. 

[0026] Daruber hinaus ist es vorteilliatl, wenn das 
Staublech an seinem radial inneren Abschnitt von 
dem im Druckausgleichraum angeordneten Ruck- 
stellelement gegen den radial inneren Absclinitt des 
gemeinsamen Lamellentragers gedruckt wird, so 
dass der axiale Presssitz dieses Staubleches am ge- 
meinsamen Lamellentrager gewalirleistet oder doch 
zumindest unterstutzt wird. 

[0027] Zudem wird es unter anderem aus Montage- 
griinden bevorzugt, wenn das Staublech an seinem 
radial auBeren Abschnitt auf der Innenseite eines ho- 
rizontal ausgerichteten Abschnitts des gemeinsamen 
Lamellentragers radial wirksam. festgeklemmt ist 

[0028] Aullerdem kann das Staublech an der Innen- 
seite seines radial auHeren Abschnitts ein Dichtmittel 
tragen, das den Druckausgleichsraum gegen den 
Betatigungskolben zur Betatigung der aufJeren 
Kupplung B druckmitteldicht abdichtet. Beispielswei- 
se ist dieses Dichtmittel an dem Staublech anvulkani- 
siert, kann aber auch ais ein separates Baueiement 
ausgefuhrtsein. 

[0029] Hinslchtlich des Druckraums der Kolben-Zy- 
linder-Anordnung zur Betatigung der radial inneren 
Kupplung E wird in Ausgestaltung der erfindungsge- 
maBen Kupplungsanordnung vorgeschlagen, dass 
dieser im wesentlichen durch die von dem Druckaus- 
gleichsraum fur den Betatigungskolben der aufieren 
Kupplung B wegweisenden Wand des inneren Ab- 
schnittes des gemeinsamen Lamellentragers und 
durch einen radial inneren Abschnitt Betatigungskol- 
bens fur die radial innere Kupplung E gebildet ist 

[0030] Zudem wird zur Realisierung eines dynami- 
schen Druckausgleichs fur den Betatigungskolben 
fur die radial innere Kupplung vorzugsweise vorzuse- 
hen sein, dass auf der von dem genannten Druck- 
raum wegweisenden Seite des Betatigungskolbens 
fur die innere Kupplung E ein Druckausgleichsraum 
ausgebildet ist, der axial von einer auf der Nabe be- 
festigten Stauscheibe sowie radial von der Nabe so- 
wie dem linksseitlgen und dem gemeinsamen Lamel- 
lentrager wegweisenden „t"-Schenkel des erwahnten 
Kolbens begrenzt ist. 

[0031] Des weiteren ist zur Ermoglichung einer 
Ruckstellbewegung des Betatigungskolbens fiir die 
radial innere Kupplung E in dem Druckausgleichs- 



raum fur diesen Betatigungskolben ein Ruckstellele- 
ment angeorclnet, die sich axial einenends an der 
Stauscheibe und anderenends an dem Betatigungs- 
kolben abstutzt. 

[0032] Bei diesem Aufbau ist es sehr vorteilhaft, 
wenn die Stauscheibe den Druckausgleichsraum ge- 
gen den linksseitigen „r-Schenkel des Kolbens uber 
ein Dichtmittel abdichtet. 

[0033] Sinnvoll ist es auch, wenn der Kolben fur die 

Betatigung der inneren Kupplung E mit dessen 
rechtsseitigen „t"-Schenkel axial auf einem im we- 
sentlichen horizontal ausgerichteten Abschnitt des 
gemeinsamen Lamellentragers gefuhrt ist. 

[0034] Hinslchtlich der Befestigung der Stauscheibe 
sowie des topfartigen Gehauses der Kolben-Zylin- 
der-Anordnung fur die radial auBere Kupplung B 
kann zudem vorgesehen sein, dass diese Bauteile 
mittels Sprang- oder anderen Sicherungsrlngen axial 
auf der Nabe gehalten sind. 

[0035] Die Nabe selbst Ist auf einem axialen Fort- 
satz des Getriebegehauses angeordnet und uber ein 
Axlallager gegen diese abgestutzt. 

[0036] Die Getriebewelle, auf derdie den gemeinsa- 
men Lamellentrager tragende Nabe angeordnet ist, 
ist vorzugsweise als Getriebeantriebswelle ausgebil- 
det 

[0037] In einer weiteren Ausgestaltung der erfin- 
dungsgemaflen Kupplungsanordnung ist vorgese- 
hen, dass auf der von dem Druckausgleichsraum fur 
den Betatigungskolben der inneren Kupplung E ab- 
gewandten Seite der Stauscheibe ein Innenlamellen- 
trager der inneren Kupplung E angeordnet und mit ei- 
ner Getriebewelle verbunden ist. 

[0038] Daruber hinaus ist es vorteilhaft, wenn zwi- 
schen dem Innenlamellentrager der inneren Kupp- 
lung E und der Stauscheibe des Druckausgleichs- 
raums fiir den Betatigungskolben der inneren Kupp- 
lung E ein Strom ungskanal zur Aufnahme eines 
Schmier- und Kuhlmittelstroms fiir die innere Kupp- 
lung E ausgebildet ist. 

[0039] Zudem ist es aus Bauraumgrunden sinnvoll, 
wenn auf der von dem letztgenannten Stromungska- 
nal abgewandten Seite des Innenlamellentragers der 
radial inneren Kupplung E der Audenlamellentrager 
der radial auHeren Kupplung B angeordnet ist 

[0040] Eine andere Ausgestaltung der Erfindung 
sieht vor, dass der Aul^enlamellentrager der radial 
auderen Kupplung B auf einer Getriebewelle ange- 
ordnet ist, welche uber ein Axlallager gegen diejenige 
Getriebewelle gesichert ist, auf der der Innenlamel- 
lentrager der inneren Kupplung E befestigt ist 
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[0041] AuRerdem ist es vorteilhaft, wenn diejenige 
Getriebeweile, auf der der Innenlamellentrager der 
inneren Kupplung E befestigt ist. mittels eines Axial- 
lagers gegen die Nabe abgestCitzt Ist. 

[0042] EIne die bauraumsparende Kupplungsan- 
ordnung nur am Rande betreffende, aber doch sehr 
vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung ist darin zu 
sehien, dass der Betatigungskolben der aul^eren 
Kupplung B an seinem radial au(lersten Ende als 
Drehzahlgeber fiir einen Drehzahisensor ausgebildet 
ist, welcher durch das Getriebegehause in die raum- 
liche Nahe dieses Drehzahtgebers gefulirt ist. 

[0043] Auflerdem definiert die radiale Anordnung 
der Ablaiufotfnung iD,derh'Staublech den maximalen 
Flussigkeitsspiegel, den das Schmier- Oder Kiilitmit- 
tel in dam Druckausgleichsraum fur den Betatigungs- 
kolben der aul^eren Kupplung B einnimmt. 

[0044] Des weiteren erfolgt die Versorgung des 
Druckausgleichsraumes fur den Kolben der auf^eren 
Kupplung B sowie die Versorgung dieser Kupplung 
mit Kuhl- und Schmlermittel zumindest absciinitts- 
weise uber eine Bolirung In der Nabe. 

[0045] Der Druckausgleichsraum fur den Betati- 
gungskolben der radial innen angeordneten Kupp- 
lung wird dagegen mit Kuhlbeziehungsweise 
Schmiermittel uber eine Bohrung in der Nabe ver- 
sorgt, die ihrerseits mit einer Bohrung in einerderGe- 
triebeweilen in Strdmungsverbindung steht. 

[0046] Schliefllich erfolgt die Versorgung des 
Druckraumes fur die Kolben-Zylinder-Anordnung zur 
Betatigung der auQeren Kupplung B mit einem Beta- 
tigungsdruckmittel uber eine Bohrung in der Nabe, 
die ihrerseits mit einer Bohrung oder UmfangsnutTn 
dem Fortsatz des Getriebegehauses stromungstech- 
nisch verbunden ist. 

[0047] Letztiich sei darauf hingewiesen, dass auch 
die Befiillung des Druckraumes des Betatigungszy- 
linders fiir die radial innere Kupplung E uber eine 
Bohrung in der Nabe geschieht. die iiber eine geson- 
derte Bohrung oder Ringnut in dem Fortsatz des Ge- 
triebegehauses in Stromungsverbindung steht. 

Ausf u hrungsbeispiel 

[0048] Zur Verdeutlichung der erfindungsgemallen 
Kupplungsanordnung sowie vorteilhafter VVeiterbll- 
dungen und Ausgestaltungen der Erfindung ist der 
Beschreibung eine Zeichnung beigefiigt. Diese zeigt 
einen Querschnitt durch ein Automatgetriebe im Be- 
relch yon zwei Lamellenkupplungen E und B, die so- 
wohl radial als auch axial unmitteibar benachbart zu- 
einander in einem Getriebegehause 2 angeordnet 
sind. 



[0049] Das Grundkonzept dieser Kupplungsnor- 
dung sieht vor, dass die Kupplung E radial innerhalb 
eines Kupplungsraumes angeordnet ist, der durch ei- 
nen Lamellentrager der Kupplung B gebildet wird. 
Dieser Lamellentrager ist mit 9 bezeichnet und als 
gemeinsamer Lamellentrager fur beide Kupplungen 
B, E ausgebildet, an dem die Innenlamellen 22 eines 
Lamellenpaketes der radial aulieren Kupplung B und 
die AuBenlamellen 24 eines Lamellenpaketes der ra- 
dial inneren Kupplung E axial verschiebbar und dreh- 
fest angeordnet sind. Das Lamellenpaketes der (in- 
neren) Kupplung E ist also auf einem kleineren 
Durchmesser angeordnet als das Lamellenpaket der 
(auderen) Kupplung B, vorzugsweise raumlich gese- 
hen radial unter dem Lamellenpaket der (aufleren) 
Kupplung B. Vorzugsweise ist das ist der gemeinsa- 
me Lamellentrager 9 im Bereich der getriebegehau- 
senahen Seite der Kupplungen E, B eingebaut 

[0050] Des weiteren ist vorgesehen, dass der Au- 
f^enlamellentrager 38 der auf^eren Kupplung B sowie 
der Innenlamellentrager 37 der inneren Kupplung E 
auf der getriebegehausefernen Seite der Kupplungen 
E. B angeordnet sind und mit Getriebewellen 39 be- 
ziehungsweise 40 drehfest verbunden sind. 

[0051] An dem gemeinsamen Lamellentrager 9 sind 
fiir die Lamellen der beiden Kupplungen B, E als Wl- 
derlager gegen eine von Kupplungsbetatigungsvor- 
richtungen auf die Lamellen ausgeiibten Betati- 
gungskraften dienende sogenannte Endlamellen 13, 
15 axial unverschiebbar befestigt. Deren Unver- 
schiebbarkeit ist durch einen Sprengring 16 sicherge- 
steilt der in eine Rastnut auf dem gemeinsamen La- 
mellentrager eingespannt Ist 

[0052] Auf der dem Sprengring 16 axial gegeniiber- 
liegenden Seite der Kupplungslamellen ist an jeder 
der beiden Kupplungen B, E auf dem gemeinsamen 
Lamellentrager 9 ein Andruckring 32, 33 axial ver- 
schiebbar angeordnet, gegen die mittels der genann- 
ten Kupplungsbetatigungsvorrichtungen zum Schlle- 
Hen der Kupplungen eine Betatigungskraft ausubbar 
ist Die Schlief^kraft wirkt bei beiden Kupplungen E, B 
in die gleiche Richtung 35. Die Andruckringe 32, 33 
konnen beispielsweise jeweiis als Wellfeder ausge- 
fuhrtsein. 

[0053] Die beiden angesprochenen Kuppiungsbeta- 
tigungsvorrichtungeh sind ais in das Getriebe inte- 
grierte Kolben-Zylinder-Anordnungen ausgebildet In 
dem hierdargestellten Ausftihrungsbeispiel ist der ei- 
nen Druckraum 6 bildende Betatigungszylinder der 
Betatigungsanordnung fur den radial auUeren Kolben 
B zweiteilig ausgebildet, mit einem Zylinder 5 und ei- 
ner Nabe 3. Dieser Zylinder 5 ist beispielsweise als 
Blechumformteil oder als Druckgussbauteil ausge- 
fuhrt, in Form eines in Richtung des Lamellenpaketes 
der Kupplung B hin geoffneten Topfes, mit einem ra- 
dial und einem axial ausgerichteten Abschnitt. Dabei 
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istder Zylinder S am Innendurchmesser seines radial 
ausgerlchteten Abschnitts auf der Nabe 3 aufge- 
steckt und mittels eines Sicherungsrihges 4 gegen 
ein axiaies Verschleben in Richtung zu dem Getrle- 
begehause 2 gesichert. Durch diese Bauweise bildet 
die radial nach auRen weisende Seite der Nabe 3 den 
zweiten Tail des den Druckraum 6 blldenden Betati- 
gungszylinders der Betatigungsanordnung fiir die ra- 
dial auftere Kupplung B. Der Zylinder 5 ist dabei ge- 
geniiber der Nabe 3 druckmitteldicht abgedichtet. In 
dem dargesteilten Ausfuhrungsbeispiel Ist hierzu an 
der Innenseite des axial ausgerichteten Abschnitts 
desZylinders 5 ein Dichtelement67 anvulkanislert. In 
einer anderen Ausgestaltung kann jedoch auch vor- 
. gesehen sein, dass die Abdichtung des Zylinders 5 
'gegenuber der Nabe 3 durch ein separates DichteJe- 
ment erfolgt, das in eine geeignete Nut Oder Ausneh- 
mung des Zylinders oder der Nabe 3 eingesetzt 1st. 
Ein derartiges separates Dichtelement kann bel- 
spielsweise ein handelsubiicher O-Ring oder eine 
Formdichtung sein. 

[0054] Die Nabe 3 ist koaxial zu den beiden Kupp- 
iungen B, E ausgerichtet uhd sitzt auf einem axialen 
Fortsatz 52 des Getriebegehauses 2, ist verdrehbar 
auf diesem Fortsatz 52 geiagert und mittels eines 
Axiallagers 53 axial gegen diesen Fortsatz 52 ab- 
stutzt. Zu beachten ist in diesem Zusammenhang 
noch, dass an der Nabe 3 ein sich radial nach aufien 
erstreckender Abschnitt 54 ausgebildet ist, der Be- 
standteil des gemeinsamen Lamellentragers 9 ist 
Oder mit diesem zumindest wirkverbunden ist. 

[0055] Zuruckkommend auf die Betatigungsvorrich- 
tung fur die radial auRere Kupplung B ist zu beach- 
ten, dass zu dieser ein Betatigungskolben 10 gehort, 
der in dem Zylinder 5 unter Bildung des Druckraumes 
6 axial verschiebbar aufgenommen ist. Dieser Kol- 
ben 10 Ist nahe dem Getriebegehause 2 zu der radial 
aulieren Kupplung B gefiihrt und auf deren Andruck- 
ring 32 zur Aniage gebracht. Auterdem ist an diesem 
Betatigungskolben 10 an dessen radial aul^ersten 
Ende 65 eine Umfangsmarkierung ausgebildet, die 
als Drehzahlsignaigeber fiir einen durch das Getrie- 
begehause 2 gesteckten Drehzahlsensor 12 dient. 

[0056] Auf der von Druckraum 6 abgewandeten Sei- 
te des Betatlgungskolbens 10 ist eine Druckaus- 
gleichskammer 25 fur diesen Kolben 10 ausgebildet, 
wobei andere Wandungsteile durch die Nabe 3 be- 
ziehungsweise durch deren radialen Abschnitt 54 ge- 
bildetsind. 

[0057] In diesem Druckausgleichsraum 2 ist eine 
achsparallel zur Betatigungsrichtung 35 ausgerichte- 
tes Ruckstellelement 26 angeordnet, das hier bel- 
spielhaft als Druckfederpaket ausgefiihrt ist. Selbst- 
verstandlich kann anstelle dieses Druckfederpaketes 
beispielsweise auch ein Tellerfeder vorgesehen sein. 
Das Ruckstellelement 26 ist zwischen dem mittleren 



Abschnitt 54 des gemeinsamen Lamellentragers 9 
und dem Kolben 10 vorgespannt. In dem dargesteil- 
ten Beispiel ist zwischen dem lamellentragerseitigen 
Ende des Druckfederpaketes (26) und dem Lamel- 
lehtrager-Abschnitt 54 ein scheibenformiger Ab- 
schnitt des Staublechs 34 eingespannt, wodurch 
Staublech 34 axial an den Lamellentrager 9 ange- 
driickt wird. Seibstverstandlich kann in einer anderen 
Ausgestaltung das Ruckstellelement 26 direkt axial 
an dem Lamellentrager-Abschnitt54 aniiegen, wobei 
dann eine geeignete andere Axialsicherung fur das 
Staublech 34 vorgesehen sein muB. 

[0058] Dieses Staublech 34 ist seinerseits zwischen 
dem radialen Abschnitt 54 der Nabe 3 und einem 
achsparallelen Abschnitt 47 des gemeinsamen La- 
mellentragers 9 derart eingeklemmt, dass dieses im 
Bereich dieses Abschnittes 47 an einem achsparalle- 
len Abschnitt 50 des Betatlgungskolbens 10 aufliegt. 

[0059] Zu erwahnen ist in diesem Zusammenhang, 
dass zwischen dem Betatigungskolben 10 und dem 
Zylinder 5 beziehungsweise der Nabe 3 sowie zwi- 
schen dem Kolben 10 und dem Staublech 34 Dichte- 
lemente 41, 46, 49 angeordnet sind, mit deren Hilfe 
der Druckraum 6 und der Druckausgleichsraum 25 
gegenelnander sowIe gegen nicht druckbeaufschlag- 
te Getriebebereiche axial verschiebbar angedichtet 
sind. 

[0060] Die Versorgung des Druckraums 6 fiir die 
Kolben-Zylinder-Anordnung 3, 5, 10 zur Betatigung 
der auBeren Kupplung B mit einem Betatigungs- 
druckmittel erfolgt Qber eine Bohrung 58 in der Nabe 
3, die ihrerseits mit einer Bohrung oder Umfangsnut 
27 in dem Fortsatz 52 des Getriebegehauses 2 stro- 
mungstechnisch verbunden ist 

[0061] Die Befullung des Druckausgleichsraumes 
25 mit einem Schmier- und/oder Kuhlmittel erfolgt 
uber eine Bohrung 57 in der Nabe 3, die von einer 
Bohrung oder Umfangsnut 29 in dem Fortsatz 52 des 
Getriebegehauses 2 gespeist wird. 

[0062] Hinsichtlich der Befullung des Druckraumes 
8 zur Betatigung der innen liegenden Kupplung E ist 
vorgesehen, dass die Befullung uber eine Bohrung 
66 in der Nabe 3 erfolgt. die mit einer gesonderten 
Bohrung oder Ringnut 28 in dem Fortsatz 52 des Ge- 
triebegehauses 2 in Stromungsverbindung steht. 

[0063] Das Staublech 34 ist nun so ausgebildet und 
derartig in die Druckausgleichkammer 25 eingesetzt, 
dass zwischen diesem und den radialen Abschnitt 54 
der Nabe 3 ein Stromungskanal 59 freigehalten ist, 
welcher eine zu dem Druckausgleichsraum 25 fuh- 
rende Eintrittsoffnung 51 fiir das Kiihl- beziehungs- 
weise Schmiermittel sowie eine AustrittsofFnung 48 in 
dem horizontalen Abschnitt 47 des gemeinsamen La- 
mellentragers 9 aulweist. 
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[0064] Der Ort der EintrittsofTnung 51 in den Stro- 
mungskanal 59 ist in radialer Richtung an dem Stau- 
blech 34 so gewahit, dass diese mit einer vorbe- 
stimmten Oberlaufhdhe 7 in dem Druckausgleichs- 
raum 25 ubereinstimmt. 

[0065] Kuhl- beziehungsweise Schmiermittel, wel- 
ches aus dem Druckausgleichraum 25 in den Kanal 
59 gelangt, wandert wahrend des Getriebebelriebes 
aufgrund von Zentrifugalkraften radial nach auflen, 
so dass dieses die Offnung 48 im horizontalen Ab- 
schnitt 47 des gemeinsamen Lamellentragers 9 pas- 
siert und sich gemail der gestrichelten Linie in dem 
Stromungskanal 62 zwischen dem von dem fiir beide 
Kupplungen B,,E gemeinsamen Lamellentrager 9 
'und erriem Betatigungskolben'i7 fur die innere Kupp- 
lung E rajdial welter nach aul^en bewegt. Anschlie- 
liend gelangt diese Flussigkeit uber Durchstechun- 
gen 14 in dem die Kupplungslamelien tragenden 
achsparallelen Abschnitt 63 des gemeinsamen La- 
mellentragers 9 zwischen die Kupplungslamelien der 
auBeren Kupplung B. 

[0066] Wie diese Darstellung verdeutlicht wird 
durch die vorgeschlagene Bauweise sehr vorteilhaft 
und axialen Bauraum sparend die Versorgung der 
auBeren Kupplung B Kuhlbeziehungsweise Schmier- 
mittel bewerkstelligt, wobei die Druckausgleichkam- 
mer 25 gleichsam als Vorratsraum fur das Kuhl- be- 
ziehungsweise Schmiermittel dienen kann. 

[0067] Die Betatigungsvorrichtung fiir die radial in- 
nere Kupplung E wird durch eine Koiben-Zylin- 
der-Anordnung gebildet, dessen Druckraum 8 durch 
einen achsparallelen Abschnitt der Nabe 3. der von 
dem Staublech 34 wegweisenden Seite des radialen 
Abschnitts 54 der Nabe 3 sowie einem Abschnitt des 
Betatigungskolbens 17 dieser Betatigungsvorrich- 
tung begrenzt wird. 

[0068] Der Betatigungskolben 17 zur Betatigung der 
radial inneren Kupplung E hat eine etwa „t"-f6rmige 
Querschnittsgeometrie mit einen radial inneren Ab- 
schnitt, einen radial aufieren Abschnitt sowie einen 
von dem gemeinsamen Lamellentrager 9 wegwei- 
senden linksseitigen „r-Schenkel 42 und einen zu 
dem gemeinsamen Lamellentrager 9 weisenden 
rechtsseitigen „r-Schenkel 43. Der zum gemeinsa- 
men Lamellentrager 9 weisende „t"-Schenkel 43 wird 
dabei auf dem achsparallelen Abschnitt 47 des ge- 
meinsamen Lamellentragers 9 axial gefuhrt. 

[0069] Der Druckraum 8 ist auf^erdem uber ein 
Dichtmittel 44 zwischen zu dem gemeinsamen La- 
mellentrager 9 und dem rechten „t"-Schenkel 43 des 
Betatigungskolbens 17 sowie uber ein Dichtmittel 60 
am radial innersten Abschnitt des Betatigungskol- 
bens 17 gegen die Nabe 3 abgedichtet. 

[0070] Auf der dem Druckraum 8 der Betatigungs- 



vorrichtung fiir die innere Kupplung E gegenuberlie- 
genden Seite des Betatigungskolbens 17 ist ein 
Druckausgleichsraum 31 fur diesen Kolben 17 aus- 
gebildet. Erwird uber eine Bohrung 61 in der Nabe 3 
sowie eine hier nicht dargestelite Bohrung in der Ge- 
triebewelle 1 mit Kuhl- beziehungsweise Schmiermit- 
tel versorgt. 

[0071] In diesem Druckausgleichsraum 31 ist zu- 
dem ein hier beispielhaft als Tellerfeder ausgefuhrtes 
Ruckstellelement 18 erkennbar. das sich axial mit 
seiner einen Seite an dem Betatigungskolben 17 und 
mit seiner anderen Seite an einer Stauscheibe 19 ab- 
stiitzt Diese Stauscheibe 19 ist auf der Nabe 3 auf- 
gesteckt und mjttels eines Sprengringes 36 axial ge- 
sichert. Zudem tragt diese Stauscheibe 19 an ihrem 
radialen Ende ein Dichtmittel 45, mit dessen Hilfe die 
Druckausgleichskammer 31 gegen den Kolben 17 
abgedichtet ist. 

[0072] Auf der von dem Druckausgleichsraum 31 
abgewandten Seite des Staublechs 19 ist ein Stro- 
mungsweg 64 fur einen gestrichelt dargestellten 
Kuhl- beziehungsweise Schmiermittelstrom 20 dar- 
gestellt. der von dem Bereich der Nabe 3 radial nach 
auHen zu der Innenseite des Innenlamellentragers 
37 fur die innere Kupplung E fuhrt. Ober Durchste- 
chungen In diesem Innenlamellentrager 37 gelangt 
die genannte Flussigkeit direkt zwischen die Lamel- 
len der Kupplung E. Die Zufiihrung des Kiihl- bezie- 
hungsweise Schmiermittelstroms 20 erfolgt uber eine 
Bohrung in einer Getriebewelle. 

[0073] SchlieHlich sei zur Vollstandigkeit der Be- 
schrelbung dieser Kupplungsanordnung darauf hln- 
gewiesen, dass der Innenlamellen 23 tragende In- 
nenlamellentrager 37 der inneren Kupplung E mit ei- 
ner Getriebewelle 39 verbunden ist, die sich in die- 
sem Beispiel uber ein Axiallager 55 gegen die Nabe 
3 und die Getriebewelle 1 abstutzL 

[0074] Ebensolches ist fiir den Auflenlamellentra- 
ger 38 der radial aufieren Kupplung B vorgesehen, 
der an einem achsparallelen Abschnitt 11 Aufienla- 
mellen 21 tragt. Dieser Auflenlamellentrager 38 ist 
mit einer anderen Getriebewelle 40 und/oder ande- 
ren hier nicht gezeigten Getriebebauteilen verbunden 
sowie mittels eines Axiallagers 56 gegen die gerade 
erwahnte Getriebewelle 39 axial abgestutzt. 

Bezugszeichenliste 

1 Getriebewelle; Getriebeeingangswelle 

2 Getriebegehause; Deckel des Getriebegehau- 
ses 

3 Nabe 

4 Sicherungsring 

5 Zylinder fur die Betatigungsvorrichtung fiir die 
radial auflere Kupplung B 

6 Druckraumes fiir Kupplung B 
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7 Uberlaufhohe im Druckausgleichraum fur 
Kupplung B 

8 Dmckraum fur Kupplung E 

9 Gemeinsamer Lamellentrager fiir die Kupplun- 
gen B 

und E 

10 Betatigungskolben fur Kupplung B 

11 Achsparalleler Abschnitt am Lamellentrager 
fiir die 

Auf^en lame Hen der Kupplung B 

12 Drehzahlsensor 

13 Endlamelle der Kupplung B 

14 Durchstechung fur Schmierolversorgung 
^ Kupplung B 

'^ 5; .1 Endlamelle der Kupplung E 

16 Sprengring 

17 Betatigungskolben der Kupplung E 

1 8 Ruckstellelementfur den Kolben der Kupplung 
E 

19 Stauscheibe der Kupplung E 

20 Kuhlmittelstrom fiir Kupplung E 

21 Aultonlamellen der Kupplung B 

22 Innentamellen der Kupplung B 

23 Innenlamellen der Kupplung E 

24 AuBenlamellen der Kupplung E 

25 Druckausgleichsraum fur die Kupplung B 

26 Ruckstellelement fiir die Kupplung B 

27 Bohrung oder Umfangsnut in dem Fortsatz 52 

28 Bohrung oder Umfangsnut in dem Fortsatz 52 

29 Bohrung oder Umfangsnut in dem Fortsatz 52 

30 Kuhl- beziehungsweise Schmiermittelstrom 
fur die 

Kupplung B 

31 Druckausgleichsraum fiir die Kupplung E 

32 Andruckring fur Kupplung B 

33 Andruckring fiir Kupplung E 

34 Staublech im Druckausgleichsraum fiir Kupp- 
lung B 

35 Schlieflrichtung der Kupplungen B und E 

36 Sprengring 

37 Innenlamellentrager der inneren Kupplung E 

38 Auf^enlamelientrager der auHeren Kupplung B 

39 Getriebewelle 

40 Getriebewelle 

41 Dichtmittel 

42 Linker X-Schenkel des Betatigungskolbens 
17 

43 Rechter „t"-Schenkel des Betatigungskolbens 
17 

44 Dichtmittel 

45 Dichtmittel 

46 Dichtmittel 

47 Achsparalleler Abschnitt des gemeinsamen 
Lameilen 

tragers 9 

48 Offnung in dem gemeinsamen Lamellentrager 

49 Dichtmittel 

50 Achsparalleler Abschnitt des Betatigungskol- 
bens 1 0 

51 OlTnung in dem Staublech 34 
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52 Axialer Fortsatz des Getriebegehauses 

53 Axiallager 

54 Mittlerer Abschnitt des gemeinsamen Lamel- 
lentragers 

9 bzw. radialer Abschnitt der Nabe 3 

55 Axiallager 

56 Axiallager 

57 Bohrung in der Nabe 3 zur Versorgung des 
Druckaus 

gleichsraumes 25 

58 Bohrung in der Nabe 3 zur Versorgung des 
Druckrau 

mes 6 

59 Kuhl- beziehungsweise Schmiermittelfuh- 
rungsraum fur 

den Kuhl- beziehungsweise Schmiermittel- 
strom 30 

60 Dichtmittel 

61 Bohrung zur Versorgung des Druckaus- 
gleichsraumes 31 

62 Stromungskanal fur den Kuhl- beziehungswei- 
se 

Schmiermittelstrom 30 

63 achsparaliel ausgerichteten auflerer Abschnitt 
des 

gemeinsamen Lamellentragers 9 

64 Strom ungsweg 

65 Radial auBerster Abschnitt des Kolbens 10 

66 Bohrung in der Nabe 

67 Dichteiement 

Patentansprtiche 

1. Kupplungsanordnung in einem Automatgetrie- 
be. mitzwei axial benachbarten Lamellenkupplungen 
(B, E), denen jeweils eine Kolben-Zylinder-Anord- 
nung zur axialen Kupplungsbetatigung, jeweils ein 
Druckraum fur die axiale Betatigung. jeweils ein 
Druckausgleichsraum fur einen dynamischen Kupp- 
lungsbetatigungsdruckausgleich, sowie jeweils Mittel 
zur Schmier- beziehungsweise Kuhl medium versor- 
gung zugeordnet sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die beiden Kupplungen (B, E) radial iibereinan- 
der angeordnet sind, 

dass die Kolben-Zylinder-Anordnungen zur Betati- 
gung der beiden Kupplungen (B, E) zumlndest weit- 
gehend axial nebeneinander angeordnet sind, 
dass der Druckausgleichsraum (25) fur die radial au- 
(iere Kupplung (B) axial neben dem Druckraum (8) 
fur die Betaligung eines Kolbens (17) der radial inne- 
ren Kupplung (E) angeordnet ist, und 
dass der Schmier- beziehungsweise KCihlmedium- 
strom (30) fur die radial auftere Kupplung (B) direkt 
aus dem Druckausgleichsraum (25) fiir die Betati- 
gung der aufieren Kupplung (B) abgreifbar ist. 

2. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass zwischen dem Druck- 
raum (8) zur Betatigung des Kolbens (17) der radial 
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inneren Kupplung (E) und dem Dmckausgleichsraum 
(25) fur einen Kolben (10) der radial aufteren Kupp- 
lung (B) ein gemeinsamer Lamellentrager (9) der ra- 
dial inneren und der radial aul^eren Kupplung (B, E) 
angeordnet ist, an dem sowohl die Innenlamellen 
(22) der aulleren Kupplung (B) als auch die AuBenla- 
mellen (24) der inneren Kupplung (E) gemeinsam 
drehfest und axial verschiebllch befestigt sind. 

3. Kupplungsanordnung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass der gemelnsame Lamel- 
lentrager (9) an einem radial inneren Abschnitt mit ei- 
ner Nabe (3) des Lameltentragers (9) verbunden ist, 
die.auf einer Getriebewelle (1) angeordnet und mit 
dieser Getriebewelle (1) verbunden ist. 

■ 4: Kupplungsanordnung nach wenigstens einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass auf der Nabe (3) ein Zyllnder (5) angeordnet ist. 
in dessen topfartige Offnung unter Bildung eines 
Druckraumes (6) ein radial innerer Abschnitt des Kol- 
bens (10) fur die auRere Kupplung (B) axial ver- 
schiebbar gefiihrt ist. 

5. Kupplungsanordnung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Zylinder (5) zweitei- 
lig ausgebildet Ist. wobel dessen radial Innere Wand 
durch die Auflenseite die Nabe (3) sowie dessen axi- 
ate Ruckwand und radial auRere Wand durch ein auf 
der Nabe (3) aufgestecktes und mittels eines Siche- 
rungsringes (4) axial gesicherten Bauteils gebildet 
ist. 

6. Kupplungsanordnung nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet. dass der Zylinder (5) ge- 
genuber der Nabe (3) druckmitteldicht abgedichtet 
ist. 

7. Kupplungsanordnung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass an der Innenseite des 
axial ausgerichteten Abschnitts des Zylinders (5) ein 
Dichtelement (67) anvulkanisiert ist 

8. Kupplungsanordnung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Abdichtung des Zy- 
linders (5) gegenuber der Nabe (3) durch ein separa- 
tes Dichtelement erfolgt. 

9. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem 
der vorherigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass zwischen der axial von dem Druckraum (6) der 
Kolben-Zylinder-Anordnung fiir die radial auliere 
Kupplung (B) wegweisenden Seite und dem radial in- 
neren Abschnitt (54) des gemeinsamen Lamellentra- 
gers (9) der Druckausgleichsraum (25) fiir den Kol- 
ben (10) ausgebildet ist. 

10. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem Druckausgleichsraum (25) fur 



den Betatigungskolben (10) fiir die aufiere Kupplung 
(B) ein Ruckstellelement (26) angeordnet ist, die sich 
axial mit Ihrem einen Ende an diesem Betatigungs- 
kolben (10) und mit ihrem anderen Ende an dem ra- 
dial inneren Abschnitt (54) des gemeinsamen Lamel- 
lentragers (9) direkt oder indirekt (34) abstutzt. 

11. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem Druckausgleichsraum (25) fCir 
den Kolben (10) ein radial ausgerichtetes Staublech 
(34) an dem axial inneren Abschnitt (54) des gemein- 
samen Lamellentragers (9) derartig befestigt ist. dass 
zwischen diesen beiden Bauteilen ein Kuhl- bezie- 
hungsweise Schmiermittelfuhrungsraum (59) fur den 
Kuhl- beziehungsweise Schmiermittelstrom (30) fiir 
die auBere Kupplung (B) ausgebildet ist. 

12. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Staublech (34) an einem radial in- 
neren Abschnitt eine Eintrlttsoffnung (51) aufwelst, 
durch die Kuhl- beziehungsweise Schmiermittel aus 
dem Druckausgleichsraum (25) fiir die auRere Kupp- 
lung (B) in den Kiihl- beziehungsweise Schmiermit- 
telfuhrungsraum (59) eintreten kann, 

13. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich eines radial aulieren Ab- 
schnitts des Staubleches (34) in dem gemeinsamen 
Lamellentrager (9) eine radiale Austrittsoffnung (48) 
ausgebildet ist, durch die das die Kiihl- beziehungs- 
weise Schmiermittel aus dem Kuhlbeziehungsweise 
Schmiermittelfuhrungsraum (59) austreten kann. 

14. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass radial oberhalb der Austrittsoffnung 
(48) in dem gemeinsamen Lamellentrager (9) zvyl- 
schen diesem Lamellentrager (9) und einem radial 
auReren Abschnitt eines Betatigungskolbens (17) fur 
die radial innere Kupplung (E) ein Stromungskanal 
(62) fiir den Kiihl- beziehungsweise Schmiermittel- 
strom (30) ausgebildet ist. 

15. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in einem achsparallel ausgerichteten 
Abschnitt (63) des gemeinsamen Lamellentragers (9) 
radial ausgerichtete Offnungen (Durchstechungen 
14) ausgebildet sind, durch die der Kuhl- beziehungs- 
weise Schmiermittelstrom (30) zu den Lamellen (21, 
22) der aufteren Kupplung (B) gelangen kann. 

16. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in einem Durch messerbereich unter- 
halb des Lamellenpaketes der Kupplung (E) die bei- 
den Betatigungskolben (10, 17) axial unmittelbar 
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rechts- und iinksseitig neben dem gemeinsamen La- 
mellentrager (9) angeordnet sind. 

17. Kupplungsanordnung nach wenlgstens el- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Staublech (34) an seinem radial 
inneren Abschnitt von dem im Druckausgleichraum 
(25) angeordneten Ruckstellelement (26) axial gegen 
den radial inneren Abschnitt (54) des gemeinsamen 
Lamellentragers (9) gedruckt wird. 

18. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Staublech (34) an seinem radial 
.a.uBerej:^, Abschnitt auf der Innenseite eines horizon- 
tal ausgerichtetenAbschnitts (47) des gemeinsamen 
Lamellentragers (9) festgeklemmt ist 

19. Kupplungsanordnung nach wenlgstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Staublech (34) an der Innenseite 
seines radial aulieren Abschnitts ein Dichtmittel (49) 
tragt, das den Druckausgleichsraum (25) gegen den 
Betatigungskolben (10) zur Betatigung der auf^eren 
Kupplung (B) abdichtet. 

20. Kupplungsanordnung nach wenlgstens el- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Druckraum (8) der Kolben-Zylin- 
der-Anordnung zur Betatigung der radial inneren 
Kupplung (E) im wesentlichen durch die von dem 
Druckausgleichsraum (25) fur den Kolben (10) der 
auHeren Kupplung (B) wegweisenden Wand des in- 
neren Abschnittes (54) des gemeinsamen Lamellen- 
tragers (9) sowie einen Abschnitt der Nabe (3) gebil- 
det ist. 

21. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass fur die innere Kupplung (E) ein Druck- 
ausgleichsraum (31) ausgebildet Ist, der durch die 
Nabe (3), die Stauscheibe (19) sowie durch die von 
dem gemeinsamen Lamellentrager (9) wegweisende 
Seite des Betatigungskolbens (17) begrenzt ist. 

22. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass in dem Druckausgleichsraum (31) fur 
den Betatigungskolben (17) der inneren Kupplung 
(E) ein Ruckstellelement (1 8) angeordnet ist, das sich 
axial einenends an der Stauscheibe (19) und andere- 
nends an dem Betatigungskolben (17) abstiitzt, 

23. Kupplungsanordnung nach wenigstens eh 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Stauscheibe (19) den Druckaus- 
gleichsraum (31) gegen den von dem gemeinsamen 
Lamellentrager (9) wegweisenden llnksseitigen 
„t"-Schenkel (42) des Kolbens (17) uber ein Dichtmit- 
tel (45) abdichtet. 



24. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass der Kolben (17) fOr die Betatigung der 
inneren Kupplung (E) mit dessen rechtsseitigen 
„r-Schenkel (43) auf dem achsparallelen Abschnitt 
(47) des gemeinsamen Lamellentragers (9) axial ge- 
fuhrt wird. 

25. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Stauscheibe (19) sowie der Zylin- 
der (5) mittels Sprengringen (4, 36) axial auf der 
Nabe (3) gesichert sind. 

26. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Nabe (3) auf einem axialen Fort- 
satz (52) des Getriebegehauses (2) angeordnet ist 
auf diesem Fortsatz (52) verdrehbar gelagert ist, und 
uber ein Axiallager (53) axial gegen diesen Fortsatz 
(52) abgestutzt ist. 

27. Kupplungsanordnung nach wenlgstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Getriebewelle (1 ) als Getriebean- 
triebswelle ausgebildet ist. 

28. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass auf der von dem Druckausgleichs- 
raum (31) fur den Betatigungskolben (17) der Inneren 
Kupplung (E) abgewandten Seite der Stauscheibe 
(19) ein Innenlamellentrager (37) der inneren Kupp- 
lung (E) angeordnet und mit einer Getriebewelle (39) 
verbunden Ist. 

29. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen dem Innenlamellentrager 

(37) und der Stauscheibe (19) des Druckausgleichs- 
raumes (31) fur den Betatigungskolben (17) der Inne- 
ren Kupplung (E) ein Strdmungsweg (64) zur Aufnah- 
me eines Schmier- und Kuhlmittelstroms (20) fur die 
innere Kupplung (E) ausgebildet ist. 

30. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass auf der von dem Stromungsweg (64) 
abgewandten Seite des Innenlamelientragers (37) 
der inneren Kupplung (E) der Auflenlamellentrager 

(38) der radial aulSeren Kupplung (B) angeordnet Ist. 

31 . Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Au lien lamellentrager (38) der ra- 
dial au(ieren Kupplung (B) auf einer Getriebewelle 
(40) angeordnet ist, welche uber ein Axiallager (56) 
gegen diejenige Getriebewelle (39) gesichert ist, auf 
der der Innenlamellentrager (37) der Inneren Kupp- 
lung (E) befestigt ist. 
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32. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die den Innenlameiientrager (37) der 
inneren Kupplung (E) tragehde Getriebewelle (39) 
mittels eines Axialiagers (55) gegen die die Nabe (3) 
tragende Getriebewelle (1) und/oder gegen die Nabe 
(3) abgestutzt ist. 

33. Kupplungsanordnung nach wenigstens el- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass der Betatigungskolben (10) derauf^e- 
ren Kupplung (B) an seinem radial aufiersten Ende 
einen achsparallelen Abschnitt (65) aufweist, der ais 
Drehzahigeber fur einen Drehzahisensor (12) ausge- 
bildet ist. 

34. Kujiplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die radiate Anordnung der Offnung 
(51) in dem Staublech (34) den maximalen Flussig> 
keilsspiegel (7) definiert, den das Schmier- oder 
Kuhlnfiittel in dem Druckausgleichsraum (25) fur den 
Betatigungskolben (10) der auderen Kupplung (B) 
einnimmt. 

35.. Kupplungsanordnung nach wenigstens el- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Versorgung des Dnjckausgleichs- 
raumes (25) fur den Kolben (10) der aufteren Kupp- 
lung (B) sowie deren Kuhl- und Sch mi ermitte I versor- 
gung uber eine Bohrung (57) In der Nabe (3) erfolgt, 
die mit einer Bohrung (29) Im Fortsatz (52) des Ge- 
triebegehauses (2) stromungstechnisch in Verbin- 
dung steht. 

36. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass die Versorgung des Druckraumes (6) 
fiir die Kolben-Zylinder-Anordnung (3, 5, 10) zur Be- 
tatlgung der aulieren Kupplung (B) mit einem Betatl- 
gungsdruckmlttel uber eine Bohrung (58) in der Nabe 
(3) erfolgt, die ihrerseits mit einer Bohrung oder Um- 
fangsnut (27) in dem Fortsatz (52) des Getriebege- 
hauses (2) stromungstechnisch verbunden Ist. 

37. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche, dadurch gekenn- 
zelchnet. dass die Befultung des Druckraumes (8) 
des Betatigungszylinders fur die radial innere Kupp- 
lung (E) uber eine Bohrung (66) in der Nabe (3) er- 
folgt, die mit einer gesonderten Bohrung oder Ring- 
nut (28) in dem Fortsatz (52) des Getriebegehauses 
(2) in Stromungsverbindung steht. 

38. Kupplungsanordnung nach wenigstens ei- 
nem der vorherigen Anspruche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Druckausgleichsraum (31) uber 
eine Bohrung (61) in der Nabe (3) mit Kuhl- bezie- 
hungsweise Schmiermittel versorgbar ist. 

Es folgt ein Blatt Zeichnungen 
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